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1. SISSJUHATUS

Kehtivas majandus- ja taristuministri 05.08.2015 mééruses nr 106 ,,Tee projekteerimise normid*
(edaspidi normid) on p.7.4. esitatud jalgteede kisitlus, sh jalgteede iildnduded, jalgtee ristldige,
rattatee plaani- ja vertikaallahendus ning jalgtee 1dikumine maanteega.

Kuna iiha rohkem inimesi liigub igapdevaselt jalgsi, jalgrattaga voi kergliikuriga ning tiha rohkem
inimesi tegeleb litkumise ja/vai tervisespordiga, siis on oluline, et oleks vdimalik kavandada vastavalt
kasvavale kergliiklejate hulgale kergliiklusteid, kus on vodimalik kergliiklejatel ohutult liigelda.
Kehtiva normiga antud vdimalused on jdigad ja ei vasta praeguse kergliiklusteede ja jalgrattaradade
kavandamise vajadusele.

Eestiga sarnases kliimavootmes paiknevatel naaberriikidel Soomel ja Rootsil on aastatepikkune
kogemus kergliiklejatele kavandatavate liikumisvoimaluste loomisel. Lédbi to6tades nende riikide
projekteerimisnorme selgub, et nimetatud riikide projekteerimisnormid on paindlikumad, kuna vélja
on toodud kergliiklustee vajadus, arvestades soidutee tee funktsiooniga, sdidukiirusega,
litkklussagedusega nii sdiduteel kui ka kergliiklusteel ning kergliiklustee marsruudiga.

Lisaks on Soome liiklusohutuse tase on Eestile eeskujuks. Arvestades eelpooltoodud asjaolusid
votame aluseks Soome praktika, mis on kohandatud Eesti oludesse ja liikluskeskkonda sobivaks.

Kehtivate normide ja kdesoleva juhendi erinevused on jargmised:
1. Tépsustatud on kergliiklustee ja jalgrattaraja moisteid.

2. Asulavilisel teel kergliiklustee voi laia kindlustatud peenra vajaduse hindamisel voetakse aluseks
soidutee projektkiirus ja liiklussagedus ning kergliiklejate hulk, jagades sdiduteed kaheks
grupiks: pohi- ja tugimaantee ning korvalmaantee ja muu maantee.

3. Asulasisesel teel kergliiklustee, jalgrattaraja voi laia kindlustatud peenra vajaduse hindamisel

voetakse aluseks sdidutee projektkiirus ja liiklussagedus ning kergliiklustee marsruut, mis on

jaotatud kaheks: 1) iildjuhul kasutatav kergliiklustee marsruut; 2) rahvusvaheline kergliiklustee
marsruut on EuroVelo vorku kuuluv (https://en.eurovelo.com/) jalgrattatee marsruut.

Esitatud on liiklejagruppide teineteisest eraldamise pohimote.

Esitatud on kergliiklustee ja jalgrattaraja laius (vaba liiklusruum).

Esitatud on kergliiklustee ldheduses paiknevate takistuste vihim lubatav kaugus.

Esitatud on sdidutee ja kergliiklustee vahelise ohutusriba iildjuhul valitav ja erandjuhul lubatud

laius soltuvalt sdidutee projektkiirusest ja litklussagedusest ning kergliiklustee eraldamise viisist.
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10.
11.
12.

13.

14.

15.
16.

Vilja on toodud kergliiklustee paiknemise ja 16ikumise pohimotted.

Sisse on toodud kergliiklustee piistkoveriku projekteerimise noue.

Sisse on toodud on kergliiklusteele projektkiiruse valimise pdhimote.

Esitatud on kergliiklustee projektkiirusest soltuv iildjuhul valitav ja erandlik peatumisndhtavus.
Esitatud on asulavilise tee ja ldbiva kergliiklustee marsruudi soovitatav ja erandjuhul lubatav
16ikumisviis, arvestades sdidutee projektkiirust ja sdidutee liiklussagedust.

Esitatud on asulasisese tee ja kergliiklustee soovitatav ja erandjuhul lubatav 16ikumisviis,
arvestades soidutee projektkiirust ja sdidutee tipptunni liiklussagedust.

Esitatud on tilekdiguraja paiknemise kaugus ristmikul.

Esitatud on kergliiklejatele kavandatava ohutussaare vihimad ndutavad modtmed.

Esitatud on ndhtavuskolmnurga soovitatavad ja erandjuhul lubatud parameetrid kergliikluste
samatasandilisel 16ikumisel erinevate teedega.

Kiesolev juhend on aluseks nii asulasisesel teel kui ka asulavilisel teel kergliiklustee ja
jalgrattaraja vajaduse hindamisel, ristloike laiuse miiramisel, plaani- ja vertikaallahenduse
koostamisel, 10ikumisviisi ning nihtavuskolmnurga mairamisel.

Esitatud pohimétted tuleb rakendada nii uute Kkergliiklusteede kavandamisel, kui ka
olemasolevate kergliiklusteede rekonstrueerimisel.

Juhendi on koostanud Transpordiameti t66grupp jargmises koosseisus:

l.

A

2.1.
2.2.
2.3.
24.
2.5.
2.6.
2.7.

2.8.
2.9.

Janno Sammul — projekteerimise osakond

Mart Michelis — projekteerimise osakond

Tiit Vunk — projekteerimise osakond

Jaan Tarmak — taristu arendamise ja kvaliteedinduete osakond
Kirt Aardam — projekteerimise osakond

MOISTED

Asula on liitklusmirgiga 571 ,,Asula* tdhistatud ala.

Asulasisene tee on asulas paiknev tee.

Asulaviiline tee on viljaspool asulat paiknev tee.

Jalgrattarada on jalgratta, pisimopeedi voi mopeediga liiklemiseks ettendhtud ja
teekattemérgistusega tdhistatud pikisuunaline soidutee osa.

Kergliikleja on liikleja, kellel liiklusseadusega on lubatud liigelda konniteel voi jalgteel voi

jalgratta- ja jalgteel.

Kergliiklustee on konnitee, jalgrattatee, jalgratta- ja jalgtee ning jalgrattatee liiklusseaduse
tdhenduses.

Liiklussagedus on tee omaniku poolt miiratud arvestusaastale prognoositud aasta keskmine
o0pédevane sdidukite arv, mis ldbib kogu tee ristloiget.

Projektkiirus on teele kavandatav voi teele lubatud suurim sdidukiirus.

Tipptunni liiklussagedus on tee omaniku poolt médratud arvestusaastale prognoositud
suurus, mis iseloomustab liiklussagedust tipptunni viltel.
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3. JUHENDI LUGEMISEL ARVESTADA ALLJARGNEVAGA

3.1.
3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Jalgratturi all on mdeldud ka kergliikuri ja pisimopeedi kasutajat.

Uldjuhul valitav suurus on tavaolukorras normaaltingimustes kasutamiseks ettendhtud
suurus. Need suurused vodivad esitada projektlahendusele rangemaid ndudeid vdrreldes
normides esitatuga. Selle eesmirk on tagada miinimumist korgem liiklusohutuse tase.
Erandjuhul lubatud suurust on lubatud kasutada kitsastes oludes, piirangu- ja kaitsealadel,
filisiliste takistuste jms korral, mida ei ole otstarbekas lammutada (nt abihooned, elamud,
Ouealad).

Kergliiklejate hulga leidmisel voib kasutada kergliikluse mudelit https://arcg.is/OeilLK1 ja
abivahendina prognoosi.

Libiva kergliiklustee marsruudi all mdeldakse kergliiklusteed, mis kulgeb iihel pool
soiduteed, iiletab sdidutee ning jéitkub teisel pool soiduteed, mitte ei 10pe pirast sdidutee
iiletust nt bussipeatuses.

Kergliiklustee kavandamisel arvestada elanike paiknemise ja tdmbekeskustega ning
kavandada kergliiklustee voimalikult pikas 1digus iihele poole sdiduteed ning viltida seeldbi
liigsete teeiiletuskohtade tekitamist.

Kergliiklustee projektlahendusega tuleb vdimaldada teisel pool sdiduteed astuvatele elanikele
ligipaas kergliiklusteele.

Soidutee ja kergliiklustee 16ikumiste lahendamisel on soovitatav kasutada voimalikult pikas
16igus iihesugust ldhenemist. Seeldbi on liiklejatele liikluskeskkond paremini tajutav ja
etteaimatav.
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4. KERGLIIKLUSTEE VOI LAIA KINDLUSTATUD PEENRA VAJADUS

4.1.  Techoiukavast rahastatavate objektide kavandamisel tuleb l1&htuda tabelist 1.
4.2.  Kergliiklustee tuleb ette ndha vastavalt tabelites 1 ja 2 toodule. Tabelit ei rakendata
bussipeatuste ithenduste kavandamisel.

Tabel 1. Kergliiklustee vai laia kindlustatud peenra vajadus asulavilisel teel.

Kerg-1.1-1.k1"ej ate hulk Soidutee liiklussagedus, sdidukit 66pédevas
60pdevas
Sdidutee © 83
. . O
projektkiirus | s g 5 g 1001 | 2001 | 3001 | 4001 | 5001 | 6001
km/h 5 g £ § <1000 | kuni | kuni | kuni | kuni | kuni | kuni | >7000
£ 5 g 5 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000
E} 3 &
Mo
<10 <20
<50 10-30 20-40
>30 > 40
<10 <20
60 10-30 20-40
>30 > 40
<10 <20
70-90 10-30 20-40
>30 > 40
- Uhine liiklusruum, ndutud lisameetmed puuduvad.
Kindlustatud peenar laiusega vdhemalt 0,75 m mdlemale poole sdiduteed.

Kindlustatud peenar laiusega vdhemalt 0,75 m mdlemale poole sdiduteed voi kergliiklustee.

Kergliiklustee.
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Tabel 2. Kergliiklustee, jalgrattaraja voi laia kindlustatud peenra vajadus asulasisesel teel.

~ Soidutee liiklussagedus, sdidukit 66paevas
Soidutee ..
- ekikiirus Kergliiklustee
proje marsruut 1001 2001 3001 4001 5001 6001
km/h
<1000 kuni kuni kuni kuni kuni kuni >7000
2000 3000 4000 5000 6000 7000
Uldjuhul -
<30
Rahvusvaheline!
Uldjuhul -
40
Rahvusvaheline'
Jldjuhul
50 Uldjuhu
Rahvusvaheline!
Uldjuhul
60-80
Rahvusvaheline'
Uhine liiklusruum. Noutud on kindlustatud peenar voi viline ohutusriba laiusega vihemalt 1,0 m,
B vélja arvatud korvaltdnaval ja kvartalisisesel tinaval, kus noutud lisameetmed puuduvad.
Kaalutakse kergliikluse (sh jalgratturite) eraldamist. Lubatud on jalgrattarada.

Kergliiklus (sh jalgratturid) tuleb eraldada. Lubatud on jalgrattarada.
Kergliiklus (sh jalgratturid) tuleb eraldada. Jalgrattarada ei ole lubatud.

! Rahvusvaheline kergliiklustee marsruut on EuroVelo vdrku (https://en.eurovelo.com) kuuluv jalgrattatee marsruut.

5. KERGLIIKLUSTEE JA JALGRATTARAJA RISTLOIGE

5.1.  Kergliiklustee ja jalgrattaraja laius tuleb méairata lahtudes kergliiklustee ja jalgrattaraja
kasutajate hulgast ja liikluskoosseisust.

5.2.  Liiklejagrupid tuleb teineteisest eraldada, kui 60pédeva jooksul esineb ristldikes tile 200
liikkleja, kes kasutaksid jalgrattateed voi iile 300 liikleja, kes kasutaksid jalgteed.

Kaaluda jalgratturite ja jalakdijate omavahelist eraldamist maakonnakeskuste ja vdhemalt 10 000
elanikuga linnade timbruses, linna keskuse suunalistel kergliiklusteedel, kui linnast véljuval suunal
asub vihemalt 1000 elanikuga linn, alev vdi alevik. Oigustatud on eraldatud liiklusega kergliiklustee
rajamine siis, kui nimetatud linn, alev vai alevik asub kuni 10 km kaugusel linna piirist, et soodustada
jalgrataste kasutamist, vdhendada konflikte jalakdijatega ning soodustada kiiremat ja sujuvamat
jalgrataste litkumist tdombepunktide vahel. Arvesse on vdetud nii Eestis kui l&hiriikides nii suve- kui
ka talveperioodil kergliikluse jarjepidevat kasvu.

5.3.  Kergliiklustee ja jalgrattaraja laius peab vastama vdhemalt tabelis 3 esitatud nduetele.
Kergliikluse ja jalgrattaraja ristldiked on esitatud joonistel 1 — 6. Joonisel 3 ja 4 esitatud
ristldikeid on vdimalik omavahel kombineerida.

5.4.  Tabelis 3 on sitestatud kergliiklustee vihim vaba liiklusruum, millele asjakohasel juhul
lisandub ohutusriba ja muud tdiendavad ristldoike elemendid.

Tabel 3. Kergliiklustee ja jalgrattaraja laius (vaba liiklusruum).
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Konnitee voi jalgtee 2,0

Jalgratta- ja jalgtee 3,0 (4,01

Jalgrattatee 3,0

Jalgrattarada 1,5

'Kui eraldatakse jalgratturid ja jalakiijad.

KONNITEE VOI JALGTEE

2,0

Joonis 1. Kdnnitee vai jalgtee 2,0 meetri laiune ristloige.

JALGRATTA- JA JALGTEE

3,0

M k

3,0 |

Joonis 2. Jalgratta- ja jalgtee 3,0 m laiuse iihise litkumisalaga ristldige.
Suunavoondite eraldamine on soovituslik.




TRANSPORDIAMETI JUHTIMISSUSTEEM KT_025 J12 rl

=
/%\ TANERORRIAMET KERGLIKLUSTARISTU KAVANDAMISE JUHEND
ol

Kinnitamine: 26.06.2022 nr 1.1-7/22/113 Koostaja: Kért Aardam 7/18

JALGRATTA- JA JALGTEE

2,0 2,0

Joonis 3. Jalgratta- ja jalgtee 4,0 m laiune ristloige.

Jalakéijad ja jalgratturid on teineteisest eraldatud ning jalgrattatee suunavoondid on eraldatud. Sellist
lahendust kasutada juhul, kui kergliiklejate hulgas on iilekaalus jalakéijad.

JALGRATTA- JA JALGTEE
4,0
2,5 1,5

Joonis 4. Jalgratta- ja jalgtee 4,0 m laiune ristloige.

Jalakiijad ja jalgratturid on teineteisest eraldatud ning jalgrattatee suunavoondid on eraldatud. Sellist
lahendust kasutada juhul, kui kergliiklejate hulgas on tilekaalus jalgratturid.
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JALGRATTATEE

3,0

L |
A l
Joonis 5. Eraldatud suunavoonditega 3,0 m laiune jalgrattatee ristldige.
ohutusriba rentsliriba

ohutusriba
_ kdnni-/jalgtee jalgrattarada | sdidurada . sdidurada _ jalgrattarada |, \ . kdnni-/jalgtee

l 1,50 1,50

<

z

i —
——
i —"

q|,k6nni-/jalgtee ,,L | 1,50 ’IL"L stidurada ¥ sBidurada

lohutusriba
Markused:

1. Rentsliriba vajadus ja laius soltub restkaevude olemasolust.
2. Kiirusel 60 km/h ja rohkem tuleb jalgrattarada eraldada sodiduteest fiilisilise takistusega, nt
kummipostid, teetdkked, darekivi jms.

Joonis 6. 1,5 m laiuse jalgrattaraja ristldige.
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Joonisel paremal pool asuv jalgrattarada on eraldatud sdiduteest kummipostidega ning jalgrattaraja
ddres on rentsliriba koos restkaevuga. Joonise vasakul pool asuv jalgrattarada ei ole eraldatud
soiduteest fiiiisilise takistusega ning puudub ka rentsliriba.

5.5.  Voimalikud takistused tuleb kavandada viljapoole kergliiklustee vaba liiklusruumi kooskolas
joonistega 7 ja 8.

LIIKLUSMARGID JA POSTID

VAN
(L

[
| >0,50 m'
|
| >2,50 m i
} <2,50m
|
1 > 0,50 m'
2050mﬂ . >050m o |
~_ZOHUTUSRIBA KERGLIIKLUSTEE N—z OHUTUSRIBA KERGLIIKLUSTEE
SOIDUTEE SOIDUTEE
> 2,50 m kdrgune mark < 2,50 m korgune mark
lerandjuhul lubatud vihendada kuni 0,25 m.
Joonis 7. Liiklusmaérkide ja postide paiknemine kergliiklustee 1dheduses.
SOIDUKIPIIRE JA MUU TAKISTUS
>0,50m | >0,25m ¥
>0,50m < 0,50 m
KERGLIIKLUSTEE KERGLIIKLUSTEE

Joonis 8. Sdidukipiirdesiisteemi ja muu takistuse paiknemine kergliiklustee 1dheduses.

5.6.  Kui kergliiklustee kulgeb paralleelselt sdiduteega, siis tuleb tagada tabelis 4 sdtestatud
kergliiklustee ja sdidutee omavahelise ohutusriba vihimad laiused. Kitsamat ohutusriba on
erandjuhul lubatud kasutada ainult tabelis esitatud liiklussageduste korral.
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Tabel 4. Kergliiklustee ohutusriba vdhim laius.

Soidutec Kergliiklustee on s()iduteeist Kergliiklustee
Soidutee Do eraldatud ohutusribaga kiilgneb vahetult
. . liiklussagedus, < .
projektkiirus, soidukit ) Erandiuhul soiduteega ja on
km/h Sl Uldjuhul valitav ! eraldatud
oopaevas lubatud wo  re e 9
airekiviga
<6000 >3 m
30-50 >5m >0,50 m
> 6000 -
<1500 >3 m
60 1500...6000 >7m >5m >0,75 m
> 6000 -
<1500 >5m > 1,00 m
70 >7m
> 1500 -
<1500 >5m
80 > 1500 >7m
Ei ole lubatud
90 ia 100 <6000 > 9 >7m
Ja > 6000 =-m -
110 ja 120 Ei soltu >12m -

'Kaugus mdddetuna sdidutee servast
ZKaugus idrekivi sdiduteepoolsest servast.

5.7.  Soidutee ja kergliiklustee vaheline ohutusriba peab selgelt eristuma nii sdidutee kui ka
kergliiklustee kattest.

5.8. Rajatistel ja erandjuhul fiiiisilise takistuse (nt hoone, alajaam jms) puhul on lubatud
kergliiklustee ja sdoidutee eraldada sdidukipiirdesiisteemiga ning tabelis 11 ndutud ohutusriba
laiust vihendada. Seejuures tuleb silmas pidada, et teedel lubatud kiirusega > 90 km/h ei tohi
soidukipiirdesiisteemi toolaius W kokkupdrke korral sdidukiga ulatuda kergliiklusteele.
Teedel lubatud kiirusega < 80 km/h voib sdidukipiirdesiisteemi todlaius ulatuda kuni 1/3
ulatuses kergliiklustee laiusesse.

5.9. Joonisel 9 on esitatud pohimdtted kergliiklustee paiknemise ja ldikumise kohta, kus on
esitatud jargmised soovitused:

1) kergliiklustee ja riigitee 1dikumine kavandada vdimalikult risti;

2) kergliiklustee lahendus takistuse korral. Takistuse korral voib kergliiklustee paikneda
soiduteele 1dhemal ja sdidutee eraldada piirdega ja/voi ddrekiviga;

3) kergliiklustee ldikumiskoht sdiduteega kavandada ristmikust eemale.
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1.Uletuskoht / kiinnis 2.Piirde / aarekiviga loik 3.Ristumiskcht
| " Kohalik 3T
/--; - HOONE s pa - -
s = = — ) -
; fTT\ T — \ / \ .
R . I it R —— e Riigitee
\._|_,'\,T\,. -
_///fV — — — — — — Katastripiir

Joonis 9. Kergliiklustee paiknemise ja 1dikumise pdhimadtted.

6. KERGLIIKLUSTEE PLAANI-JA VERTIKAALLAHENDUS

6.1.  Kergliiklusteele kohaldatakse jargmisi geomeetriandudeid:

6.1.1. Plaanikdveriku vahim raadius ristmike vahelisel alal — 10 m.

6.1.2. Piistkoveriku vihim raadius — 50 m.

6.2.  Kergliiklusteele on piistkdveriku projekteerimine kohustuslik, kui pikikallete algebraline
vahe on vihemalt 2%.

6.3. Kergliiklustee projektkiiruse valimisel 1&htuda jargnevast:

6.3.1. Uldjuhul valida kergliiklustee projektkiiruseks 25 km/h.

6.3.2. 40 km/h voib kaaluda pikkade vahemaade ldbimiseks asulate vahelisel jalgrattateel voi
kergliiklusteel, kus on jalgratturid eraldatud jalakéijatest.

6.4. Kergliiklusteel tuleb tagada tabelis 5 sétestatud peatumisndhtavus.

Tabel 5. Kergliiklustee vihim peatumisndhtavus.

Kergliiklustee i . Peatumisndhtavus
pro}gektkiirus Pikikalle (laskumine) Oldjubul Frandlik
0% 26 m 19 m
25 km/h 5 % 30m 2l m
8 % 34 m 24 m
0% 53m 47 m
40 km/h 5 % 63 m 53 m
8% 73 m 58 m
6.5.  Kergliiklustee peatumisndhtavuse tagamisel arvestada jdrgmisega:
6.5.1. Kergliiklusteel liikleja silma arvutuslikuks korguseks on 1,50 m teepinnast.
6.5.2. Teepinnal oleva takistuse arvutuslikuks kdrguseks on 0,20 m teepinnast kumera piistkdveriku
puhul ning 0,00 m muudel puhkudel.
6.6. Kergliiklusteele ndhakse ette piki- ja podikkalded, et oleks tagatud sademevee dravool.
Vajadusel rakendatakse sademevee dravoolu tagamiseks lisameetmeid.
6.7.  Kergliiklustee projekteerimisel ei tohi kergliiklustee pikikalle iiletada 8%.
6.8.  Kergliiklustee pdikkalle kavandatakse iihepoolsena kaldega 2%. On lubatud kasutada muid

kuni 3,5% pdikkaldega lahendusi, kui see on tehniliselt voi majanduslikult otstarbekam.
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7. KERGLIIKLUSTEE LOIKUMINE SOIDUTEEGA

7.1.  Asulavilise tee ja ldbiva kergliiklustee marsruudi 16ikumisviisi valikul tuleb 1dhtuda tabelis 6
esitatud nouetest.

Tabel 6. Asulavilise tee ja labiva kergliiklustee marsruudi 16ikumisviisid.

Soidutee liiklussagedus, sdidukit 66péevas

Soidutee
projektkiirus
km/h

>100

80 ja 90

60 ja 70

<50

Ohutussaareta tilekdigukoht
Ohutussaarega tilekdigukoht
Foorjuhitav iilekdigukoht
Eritasandiline iilekdigukoht

! Soovitatav lahendus
2 Erandjuhul lubatud

7.2.  Asulasisese tee ja kergliiklustee 16ikumisviisi valikul tuleb 1dhtuda tabelis 7 esitatud nduetest.
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Tabel 7. Asulasisese tee ja kergliiklustee 186ikumisviisid.

Soidutee tipptunni liiklussagedus, sdiduautot tunnis
Sdidutee
projektkiirus

km/h <200

> 1200

Eritasandiline iilekdigukoht
Foorjuhitav iillekdigukoht
Ohutussaarega tilekdigukoht

Ohutussaarega iilekdigurada voi tilekdigukoht

RAH Ohutussaarega iilekdigurada voi iilekdigukoht liikluse rahustamise meetmete
rakendamisega

Ohutussaareta iilekdigurada voi tilekdigukoht
Ohutussaareta tilekdigurada voi iilekdigukoht liikluse rahustamise meetmete
rakendamisega

' Soovitatav lahendus
2 Erandjuhul lubatud

7.3.  Kui iiletamist ndudvate sdiduradade arv on iile kolme, tuleb samatasandiline iilekdigurada ja
iilekdigukoht kavandada alati ohutussaarega.

7.4.  Sodiduteele projektkiirusega iile 50 km/h ei kavandata reguleerimata iilekdigurada.

7.5.  Ristmikul paigutatakse iilekdigurada ristmiku kujust soltuvalt sdidutee servast kas kaugusele
L< 3m voi L > 6m kooskdlas joonisega 10.
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Joonis 10. Ulekiiguraja paigutus ristmikul.

7.6.  Kergliiklejatele kavandatav ohutussaar peab olema kooskdlas joonisega 11 ja tabeliga 8.
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Sdidutee

Soidutee

Joonis 11. Kergliiklejale kavandatav ohutussaar.

Tabel 8. Kergliiklejatele kavandatava ohutussaare modtmed.

Soovitatav minimaalne | Erandjuhul lubatud
Ohutussaare laius A (m)
Ulekiigurada 2,0 1,5!
Ulekiigukoht 2,5 2,0
Pikkus B (m) piki sdiduteed
3,0 | 2,0
Ulekiiguraja laius C (m)
Ulekiigurada 3,5 2,5
Ulekiigukoht 4,0 3,0

Irahustatud liikluse keskkond
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7.7.  Ohutussaare olemasolul peab kergliiklejatele ette ndhtud katte osa ohutussaarel selgelt
eristuma nii sdidutee kattest kui ka iilejiinud ohutussaare kattest.

7.8.  Adrekivi teeiiletuskohas tuleb viia samasse tasapinda teekattega viihemalt teeiiletuskoha poole
laiuse ulatuses.

8. NAHTAVUSKOLMNURK

8.1. Kergliiklustee samatasandilisel 16ikumisel séiduteega tuleb kooskdlas joonisega 12 ja 13
tagada ndhtavuskolmnurga parameeter Lkl:

8.1.1. 15 m iildjuhul ja 12 m erandjuhul, kui tee andmise kohustus on sdiduteel liiklejal;

8.1.2. 15 m iildjuhul ja 10 m erandjuhul, kui tee andmise kohustus on kergliiklusteel liiklejal.

8.2.  Kergliiklustee samatasandilisel ldikumisel ristmikule ldheneva séiduteega, tuleb kooskolas
joonisega 12. tagada vihim ndhtavuskolmnurga parameeter Lauto:

8.2.1. 10 m iildjuhul ja 6 m erandjuhul asulavilisel alal, kui tegemist on ldikumisega kinnistule
juurdepddsuteega;

8.2.2. 20 m iildjuhul ja 15 m erandjuhul asulaviélisel alal, kui tegemist on muu 16ikumisega;

8.2.3. 15 miildjuhul ja 10 m erandjuhul asulasisesel alal.

8.3. Kergliiklustee samatasandilisel 10ikumisel sdiduteega tuleb tagada nihtavuskolmnurga
parameeter Lauo kooskdlas joonisega 13. ja tabeliga 9.

=

ey
\

La uto

Joonis 12. Ndhtavuskolmnurk kergliiklustee 16ikumisel ristmikule ldheneva sdiduteega.
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Joonis 13. Nahtavuskolmnurk kergliiklustee 1dikumisel sdiduteega ristmike vahelisel alal.

Tabel 9. Ndhtavuskolmnurga vidhim parameeter Lauo, ristmike vahelisel alal.

Lauto
Soidutee | _ 344 | 40 km/h 50 km/h 60 km/h 70 km/h | 80-90 km/h
projektkiirus
=2 3 > 2 | 3 > 2| 3 > 2| 3 > 2| 3 > 2 3
%g 5Z %g - %g EE| 85|22 | 85|28 |85 ¢
£ SE | 2 SE | 2 S5 | 2 55| S5 | 2 S 5
cE| ZE| gE| 25| 58|25 |z2 |25 28| 2|2 22
AE | @ »w'E | @ »'E | @ » g | @ »w'E | @ »w'g | @
Loikumine 120 105
asulavilise 25m | 20m | 35m | 30m | 55m | 45m | 75m | 65m | 95m | 85 m m m
teega
Loikumine 105
asulasisese 25m | 15m | 35m | 25m | 50m | 35m | 65m | 50m | 85 m | 65m m 85 m
teega

8.4. Kergliiklustee omavahelisel samatasandilisel 16ikumisel on molemal 16ikuval kergliiklusteel
soovituslikult minimaalne nidhtavuskolmnurga parameeter Ly 15 m kooskdlas joonisega 14.
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Joonis 14. Néahtavuskolmnurk kergliiklustee omavahelisel samatasandilisel 16ikumisel.

8.5.  Asulas kergliiklustee samatasandilisel 1dikumisel kinnistule juurdepéiisuteega ja duealal
tuleb tagada viahim néhtavuskolmnurk vastavalt joonisele 15, kus parameeter Ly on vihemalt

5 m ja parameeter Lauto on vihemalt 2 m.

Joonis 15. Néhtavuskolmnurk kergliiklustee ja kinnistule juurdepédésutee 16ikumisel asulas.

8.6. Kergliiklustee ja raudtee samatasandilisel 16ikumisel tuleb tagada nédhtavuskolmnurk

kooskdlas joonisega 16. ja tabeliga 10.
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Joonis 16. Nihtavuskolmnurk kergliiklustee ja raudtee 16ikumisel.

Tabel 10. Nihtavuskolmnurga parameeter L; kergliiklustee ja raudtee 1dikumisel

Raudtee projektkiirus . N'aimflvuskolmnurga parameet.er L.
Soovitatav minimaalne Erandjuhul Iubatud
<30 km/h 100 m 90 m
50 km/h 170 m 155 m
80 km/h 270 m 245 m
100 km/h 340 m 305m
120 km/h 410 m 365 m
> 140 km/h 475 m 430 m

8.7.
8.8.
8.9.
8.9.1.

8.9.2.

Kergliiklustee ja raudtee samatasandilisel 16ikumisel on ndhtavuskolmnurga parameetri Ly
vahim lubatud vairtus védlimise rodpa servast moddetuna on 6 m.

Kergliiklustee samatasandiline 1ikumine ristmike vahelisel alal asulavélise teega, samuti ka
raudteega tuleb kavandada selliselt, et vahetu kiire pais liletuskohale on takistatud, ndhes ette
lahenduse plaanigeomeetria muutmise vai fiiiisilise takistuse abil.

Naihtavuse nduete tagamisel 1dhtutakse jargmisest:

Noutud néhtavusalas ei tohi paikneda ndhtavust oluliselt piiravaid takistusi, mis takistavad
laheneva objekti tuvastamist.

Kui ndutud ndhtavuse tagamist ei voimalda reljeef, kaitse all olevad objektid voi
olemasolevad ehitised, siis sdtestatud nouetest voib korvale kalduda, rakendades muid
meetmeid ohutuse tagamiseks, nt peeglid ja kiinnised. Aluseks votta juhtumipdhine analiiiis.
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